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1. PROBLEMSTELLUNG

Abhangig von den Bedirfnissen der Benitzer werden drei Arfen
von Radwegnetzen unterschieden:

Das Pendlernetz.
Das Radtourismusnetz (Freizeit, Sport und Tourismus).

Die MTB-Strecken (Mountainbike).

Dieser Sachbereich des Richtplans befasst sich nur mit dem
ersten Aspekt. Die beiden anderen Netztypen werden getfrennt

behandelt.

Die kantonale Zweiradplanung von 1995 stitzt sich auf sechs
Thesen:

Das Recht auf Mobilitat muss fir alle gesichert sein.

Das Zweirad ist ein eigenstdndiges, umweltfreundliches und
wirtschaftliches Verkehrsmittel.

Die Zweirdder bilden ein interessante Alternative zum moto-
risierten Verkehr, insbesondere auf kurze Distanzen.

Der &ffentliche Raum kann nicht unbegrenzt erweitert werden.
Er muss deshalb zweckmassig genutzt werden.

Die Interessen aller Benitzer des dffentlichen Raumes missen
bericksichtigt werden.

Die gegenseitige Rucksichinahme aller Benttzer ist notwendig,
um einen guten Ablauf zu gewdhrleisten.

2. GRUNDSATZE

GRUNDSATZE ZUM STANDORT

Die kantonale Zweiradplanung enthdlt keinen Zeitplan fir ihre
Realisierung. Dieser muss auch andere Kriterien wie den baulichen
Strassenzustand, das Ausbauprogramm des Strassenneizes, die
Fertigstellung oder Ergénzung von bestehenden Strecken, die
Finanzierungsmaglichkeiten usw. bericksichtigen.

Die kantonale Zweiradplanung definiert ebenfalls die maglichen
Anlagearten zur Ausgestaltung der festgelegten Teilstrecken
(Radwege, Radstreifen, gemischter Verkehr oder Alternativstrecke).
Zur Festlegung der geeignetsten L&sung wurden die folgenden
Kriterien geprift: Raumliches Umfeld, Geschwindigkeit des
Motorfahrzeugverkehrs, Verkehrsbelastung (Motorfahrzeuge,
Lastwagenanteil], Zweiradverkehrspotential, Art der potentiellen
Benitzer, physische Sachzwange.

GRUNDSATZE ZUR KOORDINATION

Falls die Gemeinden Uber eine eigene Zweiradplanung verfigen, ist
die Koordination mit der kantonalen Planung sicherzustellen.



